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Die Erfindung betrifft eine BlocMervorrichtung in vergleichbaren Ausfuhrungsformen nicht nur eine 

einem Kfz-TiirverschiuB, die eine Einrichtung zum Verkiirzung der Ansprechzeit erreicht, sondern auch 
Verhindern des Aufspringens wahrend einer tiber-. eine erhebliche Vereinfachung hinsichtlich des kon- 

maBigen Beschleunigung, die ungewollte Stellungs- struktiven Aufbaus. Hinzu kommt, daB auch. im Hin- 

anderungen von unausgewuchteten Verriegelungs- 5 blick auf Betriebs- und Funktionssicherheit die 

teilen hervorruft, aufweist, wobei die Einrichtung nur erfindungsgemaBe Blockiervorrichtung giinstigere 

wahrend der ubermaBigen Beschleunigung Verriege- Eigenschaften als die bekannten Ausfuhrungsformen 

lungsteile des Kfz-Turverschlusses blockiert. Eine besitzt, denn sie ist unabhangig von irgendwelchen 

derartige BlocMervorrichtung ist bekannt (vgl. USA.- zusatzlichen Energiequellen, wie Batterien u. dgl. 

Patentschrift 3 151 698), die allerdings im wesent- xo Nach bevorzugter Ausfuhrungsform der Erfindung 

lichen mit elektrischer bzw. elektromeehanischer soil die Anordnung so getroffen werden, daB die 

Steuervorrichtung arbeitet. Das erf ordert erheblichen Masse exzentrisch auf einem parallel zur AuBenfiache 

konstruktiven und schaltungstechnischen Aufwand. der Kfz-Tiir liegenden Zapfen schwenkbar gelagert 

Auch ist eine Blockiervorrichtung fiir die Griffspindel und mit einer Sperrnase versehen ist, die bei iiber- 

eines Eisenbahn-Turverschlusses bekannt, bei der 15 maBiger Beschleunigung in BescMeunigungsrichtung 

eine auf einer Rollbahn Beschleunigungs- und Ver- in den Weg des zum Losen der Verriegelung zu be- 

zogerungskraf ten unterliegende Kugel die Griffspindel tatigenden Verriegelungsteils gelangt. Bei einer 

mechanisch sperrt (vgl. deutsche Patentschrift Blockiervorrichtung in einem Kfz-Tiir verschluB mit 

277 588). Ferner ist ein Kfz-TurverschluB bekannt, [nnenhandhabe-Sperrgestange und Drehfalle, die in 

bei dem mindestens einer der zum Losen der Ver- 20 Verriegelungsstellung durch eine Klinke gehalten 

riegelung zu betatigenden Verriegelungsteile in Be- wird, an der mit Federkraft ein Hebel anliegt, der das 

schleunigungsrichtung quer zur Kfz-TurauBenflachen Einlegen des Innenhandhabe-Sperrgestanges verhin- 

beweglich. gelagert ist. Auch gehort zum Stand der dert, wenn die Kiinke nicht vollstandig in die zu- 

Technik ein Kfz-TurverschluB mit Innenhandhabe- gehorige Rast an der Drehfalle eingerastet ist, emp- 

Sperrgestange und Drehfalle, die in Verriegelungs- 25 fiehlt die Erfindung, die Anordnung so zu treff en, daB 

stellung durch eine Klinke gehalten wird, an der mit der Hebel und die beweglich gelagerte Masse als ein- 

Federkraft ein Hebel anliegt, der das Einlegen des stiickiger Arm ausgebildet ist 

Innenhandhabe-Sperrgestanges verhindert, wenn die In der Zeichnung sind zwei Ausfiihrungsbeispiele 

Klinke nicht vollstandig in die zugehorige Rast an der dargestellt; es zeigt 

Drehfalle eingerastet ist. 30 Fig. 1 den Mittellangsschnitt durch den Kraft- 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine wagenturverschluB mit Blockiervorrichtung, 

Blockiervorrichtung in einem Kfz-TiirverschiuB der Fig, 2 eine andere Ausfuhrungsform des Gegen- 

eingangs beschriebenen Gattung zu schaffen, die sich standes nach F i g. 1, 

nur unter der Wirkung von quer zum Turflugel auf- Fig. 3 den Schnitt inRichtunglll-III nach Fig. 2. 

tretenden Beschleunigungen blockiert, bei der ein 35 Die Teile des Kfz-Tiirverschlusses nach Fig. 1 

Auswuchten der zum Losen der Verriegelung zu be- sind in einem Gehause 1 mit Platinen 2 gelagert, das 

tatigenden Teile nicht erforderlich ist und die bei im Korper der schematisch angedeuteten Kfz-Tiir 3 

Verwendung eines bekannten Kfz-Tiirverschlusses untergebracht ist. Die SchlieBteile des Verschlusses 

mit Innenhandhabe-Sperrgestange und Drehfalle, das bestehen aus einem kegehgen SchHeBbolzen 4, der am 

Einlegen der Innenverriegelung bei unsachgemziBem 40 Boden eines am Gehause 1 ausgebildeten SchlieB- 

Anlegen der ICfz-Tiir, die zum unvollstandigen Ein- kastens 5 gelagert ist, und einem am nicht gezeichne- 

rasten der Klinke fuhrt (Vorraststelludg), nach auBen ten, feststehenden Tiirpfosten befestigten SchlieB- 

anzeigt. kloben6 mit kegehger Bohrung fiir den SchlieB- 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB bei einem bolzen 4 und einer Verzahnung 7, die mit einer im 

bekannten Kfz-TurvexschluB, bei dem mindestens 45 Gehause mittels einer Welle 8 drehbar gelagerten 

einer der zum Losen der Verriegelung zu betatigen- Zahnradfalle 9 zusammenwirkt. In der gezeichneten 

den Verriegelungsteile — z. B. Schwenkhebel oder Verriegelungsstellung wird die Zahnradfalle 9 durch 

Druckknopf — in Beschleunigungsrichtung quer zur eine auf einem Zapfen 10 gelagerte Klinke 11 gehal- 

Kf z-TurauBenflache beweglich gelagert ist, in dem ten, die in eine Rast 12 der Zahnradfalle 9 greif t und 

an der Kfz-Tiir angeordneten VerschluBteil eine in 50 unter der Wirkung einer Druckfeder 13 steht. 

gleicher Beschleunigungsrichtung gegen Federkraft Zum Losen der Verriegelung kann die Klinke 11 

beweglich gelagerte Masse vorgesehen ist, die bei durch einen auf einem Zapfen 14 gelagerten Schwenk- 

einer ubermaBigen Beschleunigung in Beschleuni- hebel 15 entgegen dem Uhrzeigersinn und somit ent- 

gungsrichtung gegen Federkraft ausgelenkt wird und gegen der Druckfeder 13 aus der Rast 12 heraus- 

dabei den zum Losen der Verriegelung zu betatigen- 55 gedreht werden. Zur Betatigung des Schwenkhebels 

den Verriegelungsteil sperrt. Die mit der Erfindung 15 von auBen dient ein mittels einer Bucbsel6 im 

erreichten Vorteile sind zusammengefaBt darin zu Turflugel gelagerter, uber die TurflugelauBenflache 

sehen, daB die erfindungsgemaBe Blockiervorrichtung 17 vorragender Druckknopf 18, den eine Druckfeder 

ohne den Einsatz elektrischer Steuer- oder Hilfsmittel 19 in der gezeichneten Druckstellung zu halten sucht. 

auskommt und dennoch ungewolltes Offnen der Kfz- 60 Beim Niederdrucken wirkt der Druckknopf 18 auf 

Tur infolge quer zur Kfz-Tiir gerichteter Beschleuni- einen am Schwenkhebel 15 ausgebildeten Winkel 20 

gungen nicht mehr moglich ist. Das bedeutet eine und schwenkt damit den Schwenkhebel 15 entgegen 

beachtlich gesteigerte Sicherheit fiir die Insassen eines einer Zugfeder 21 im Uhrzeigersinne, um die Klinke 

Kraftwagens, insbesondere in Unfallsituationen, die 11 anzuheben. In der gezeichneten Grundstellung 

haufig gerade dadurch schwerwiegende Folgen haben, 65 liegt der Schwenkhebel 15 mit seinem oberen Arm 

daB Kfz-Turverschliisse aufspringen und die Fahr- an einem Anschlag 22 an. 

zeuginsassen herausgeschleudert werden. Bei der er- Trittim Betrieb des Fahrzeugs eine Beschleunigung 

findungsgemaBen Blockiervorrichtung wird gegeniiber in Beschleunigungsrichtung P auf, so sind alle Teile, 
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die einer Bewegung entgegen P f ahig sind, bestrebt, 
eine solche Bewegung auszufiihren. Dies gilt beim 
Kfz-TurverschluB nach Fig, 1 fur den Schwenkhebel 
15, an dessen Schwerpunkt S t in diesem Falle sine 
Kraft Q angreift, und ebenso fur den Druckknopf 18, 5 
an dessen Schwerpunkt iS 2 eine Kraft R angreift. 
Diese Krafte konnen so groB werden, daB die Klinke 
11 ausgelost und der VerschluB entriegelt wird. Auch 
im Schwerpunkt der Klinke 11 greift zuf olge der Be- 
schleunigung eine in Fig. 1 nach links gerichtete io 
Kraft an, die die Klinke geschlossen zu halten sucht. 
Doch ist das Massentragheitsmoment der Klinke 11 
in der Regel zu klein, um den weitaus starkeren 
Massenkraf ten, die vom Schwenkhebel 15 und Druck- 
knopf 18 herrilhren, standzuhalten. Daher vermogen 15 
Beschleunigungen in Beschleunigungsridhtung P die 
Verriegelung ungewollt zu losen. 

Es ware grundsatzlich moglich, dem Schwenkhebel 
15 eine Form zu geben, daB sein Schwerpunkt S 1 mit 
dem Drehpunkt auf dem Zapfen 14 zusarnmenfallt 20 
Damit miiBten jedoch im allgemeinen die fiir den 
VerschluB zur Verfiigung stehenden Abmessungen 
wesentlich iiberschritten werden. Ebenso ware es 
grundsatzlich moglich, die am Knopf 18 angreif ende 
Kraft R zu kompensieren, namlich durch eine in Be- 25 
schleunigungsrichtung P bewegliche Masse, die mit 
der Masse des Druckknopf es 18 durch Lenker ver- 
bunden ist. Dies wiirde noch groBere Schwierigkeiten 
machen als die Auswuchtung des Schwenkhebels 15. 

Um ohne derartige Komplikationen den VerschluB 30 
gleichwohl von dem schadlichen EinfluB der in Be- 
schleunigungsrichtung P wirkenden Beschleunigungen 
unabhangig zu machen, ist gemaB Fig. 1 auf einem 
Zapf en 23 ein Arm 24 gelagert, der gegen eine Druck- 
f eder 25 schwenkbar ist und eine Sperrnase 26 tragt. 35 
Der Arm 24 stellt eine Masse mit einem etwa im 
Punkt S 3 liegenden Schwerpunkt dar, die mithin bei 
einer Beschleunigung in Beschleunigungsrichtung P 
eine Bewegung in Richtung des Pf eiles T ausfiihrt 
und damit in die strichpunktierte Stellung ubergeht. 40 
Damit diese Bewegung schon bei Beschleunigungen 
einsetzt, die noch nicht ganz ausreichen, den 
Schwenkhebel 15 und den Druckknopf 18 unter der 
Wirkung der Krafte Q und R in Bewegung zu setzen, 
ist der Arm 24 an seinem unteren Ende durch eine 45 
seine Masse erhohende Verstarkung 27 erhoht. In der 
gezeichneten Grundstellung wird der Arm 24 durch 
einen Anschlag 28 gehalten. 

Tritt eine Beschleunigung in Beschleunigungsrich- 
tung P auf, die so groB ist, daB der Tragheitswider- 50 
stand des Armes 24 die Druckfeder 13 uberwindet, 
so setzt sich, bevor der Schwenkhebel 15 und der 
Druckknopf 18 sich merklich in Bewegung gesetzt 
haben, die Sperrnase 26 vor eine am Schwenkhebel 
15 ausgebiidete Nase 29 und sperrt den Schwenkhebel 55 
15 und damit auch den Druckknopf 18 somit durch 
FormschluB. Damit ist eine Entriegelung unter der 
Wirkung der Beschleunigung ausgeschlossen. 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 und 3 stimmt 
mit dem nach Fig. 1 weitgehend uberein. Oberein- 60 
stimmende Teile sind daher mit gleichen Bezugs- 
ziffern versehen. Abweichend gestaltete Teile sind 
durch Vorsatz einer 1 vor die in Fig. 1 verwendeten 
Bezugsziff ern unterschieden. So hat beispielsweise der 
in F i g. 1 mit 15 bezeichnete Schwenkhebel in F i g. 2 65 
die Bezeichnung 115 erhalten. 

Der BGiz-TurverschluB nach Fig. 2 und 3 ist mit 
dem ublichen Innenhandhabe-Sperrgestange aus- 



4 

geriistet. Dieses besteht aus einem um einen Zapfen 
30 schwenkbaren Doppelhebel 31, der mittels eines 
Gelenkzapfens 32, eines Sperrgestanges 33, eines Ge- 
lenks 34 und eines um einen Zapf en 35 schwenkbaren 
Hebels36 an eine im Tiirf liigel verschiebbar gelagerte, 
mit der Innenhandhabe 37 versehene Schubstange 37' 
angeschlossen ist. Mittels dieses Gestanges kann der 
Schwenkhebel 115 in vertikaler Langsrichtung ver- 
schoben werden. Er ist zu diesem Zweck auf seinem 
Zapfen 14 mittels eines Langloches 38 verschiebbar. 
Mit dem Hebel 31 ist er durch einen Zapfen 39 ver- 
bunden, und zwar gleichfalls durch ein Langloch 40, 
damit er trotz dieser Verbindung seine Schwenk- 
bewegung um den Zapfen 14 ausf uhren kann. 

Der dem Arm 24 in Fig. 1 entsprechende Arm 
124 ist in der Ausf uhrung nach F i g. 2 und 3 auf dem 
Zapfen 10 der KUnke 11 gelagert. Die seinen Schwer- 
punkt bestirnmende Verstarkung ist aus Obersicht- 
lichkeitsgrunden in Fig. 2 nicht gezeichnet. Seine 
Sperrnase 126 wirkt mit einem abgewinkelten Stiick 
129 des Schwenkhebels 115 in derselben Weise zu- 
sammen, wie die Sperrnase 26 mit der Nase29 des 
Schwenkhebels 15 in Fig. 1. 

Der Druckfeder 25 in Fig. 1 entspricht in Fig. 2 
eine Zugf eder 125, die ebenso wie die Druckfeder 25 
bestrebt ist, den Arm 124 entgegen dem Uhrzeiger- 
sinne zu drehen. Die Zugf eder 125 hat jedoch noch 
einen weiteren Zweck und ist deshalb nicht am fest- 
stehenden Gehause verankert, sondern gegen den in 
der Zeichnung rechts erscheinenden Arm 41 der 
Klinke 11 abgestiitzt. Mit der Sperrnase 126 liegt der 
Arm 124 an einem Anschlag 42 des Armes 41 der 
Klinke 11 an. Ist die Klinke 11 vollstandig in die Rast 
12 der Zahnradfalle 9 eingefallen, dann befinden 
sich die Teile in der SteUung nach F i g. 2. 

Wird die Tiir nicht geniigend kraftig zugeschlagen, 
so kann es geschehen, daB die Klinke 11 nur unvoll- 
kommen in die Rast einfallt. Es ist dann verhaltnis- 
maBig leicht moglich, die Tiir von auBen mit einem 
Schraubenzieher zu offnen, weil die Klinke 11 nur 
unvollstandigen Widerstand leistet. 

Ist die Klinke 11 nicht vollstandig in die Rast 12 
eingefallen, dann befindet sich der Arm 124 gegen- 
iiber der in Fig. 2 gezeichneten Stellung in einer 
etwas entgegen dem Uhrzeigersinne gedrehten Lage. 
Eine an ihm ausgebiidete Nase 43 greift dann unter 
einen Haken44 des Doppelhebels 31 und macht es 
somit unmoglich, den VerschluB durch Niederdriicken 
der Innenhandhabe 37 zu blockieren. Die Tatsache, 
daB die Klinke 11 nicht vollstandig im Eingriff in die 
Rast 12 gelangt ist, wird daher sofort bemerkt und 
dann durch vollstandiges, kraftiges Zuschlagen der 
Tiir behoben werden, worauf die Blockierung durch 
Niederdriicken der Innenhandhabe 37 hergestellt wer- 
den kann. 

In bezug auf die Einwirkung von in Beschleuni- 
gungsrichtung P wirkenden Beschleunigungen verhalt 
sich die Bauart nach Fig. 2 und 3 nicht anders als 
die Bauaxt nach Fig. 1 . 

Patentanspriiche: 

1. Blockiervorrichtung in einem Kfz-Tiir- 
verschluB, die eine Einrichtung zum Verhindern 
des Aufspringens wahrend einer xibermaBigen Be- 
schleunigung, die ungewollte Stellungsanderungen 
von unausgewuchteten Verriegelungsteilen her- 
vorruft, aufweist, wobei die Einrichtung nur wah- 
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rend der iibermaBigen Beschleunigung Verriege- 
lungsteile des ELfz-TiirverscMusses blockiert, d a - 
durch gekennzeichnet, daB bei einem 
bekannten ICfz-TiixverschluB, bei dem mindestens 
einer der zum Losen der Verriegelung zu betati- 5 
genden Verriegelungsteile — z. B. Schwenkhebel 
(15) oder Druckknopf (18) — in Beschleunigungs- 
richtung (P) quer zur Kfe-TurauBenflache beweg- 
lich gelagert ist, in dem an der Kfz-Tiir (3) an- 
geordneten VerschluBteil eine in gleicher io 
Beschleuiiigungsrichtung (p) gegen Federkraft 
(Druckf eder 25, 125) beweglich gelagerte Masse 
(Arm 24, 124; Verstarkung 27) vorgesehen ist, 
die bei einer iibermaBigen Beschleunigung in 
Beschleunigungsrichtung (P) gegen Federkraft 15 
(Druckf eder 25, 125) ausgelenkt wird und dabei 
den zum Losen der Verriegelung zu betatigenden 
Verriegelungsteil (Schwenkhebel 15; 115; Druck- 
knopf 18) sperrt. 

2. BIocMervorrichtung nach Anspruchl, da- 20 
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durch gekennzeichnet, daB die Masse (Arm 24, 
124) exzentrisch auf einem parallel zur AuBen- 
flache der Kfz-Tiir (3) liegenden Zapfen (23, 10) 
schwenkbar gelagert und mit einer Sperrnase 
(26, 126) versehen ist, die bei ubermaBiger Be- 
schleunigung in Beschleunigungsrichtung (P) in 
den Weg des zum Losens der Verriegelung zu 
betatigenden Verriegelungsteils (Schwenkhebel 
15, 115; Druckknopf 18) gelangt 

3> Blockiervorrichtung in einem Kfz-Tiir- 
TurverschluB nach Anspxuch 2, mit Innenhand- 
habe-Sperrgestange und Drehfalle, die in Ver- 
riegelungsstellung durch eine KHnke gehalten 
wird, an der mit Federkraft ein Hebel anliegt, der 
das Einlegen des Innenhandhabe-Sperrgestanges 
verhindert, wenn die Klinke nicht vollstandig in 
die zugehorige Rast an der Drehfalle eingerastet 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Hebel und 
die beweglich gelagerte Masse als einstiickiger 
Arm (124) ausgebildet ist. 
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